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Belieterungen mit Schmiersioifen arfolgen durch die Niederiassungen der DHZ-KM. Richten Sie bitte lhre
Bestellungen formlos an die fir Sie zusidndige Niederiassung.

Bei regelméBig cufiretlendem groBen Bedarf von Schmiersioffen ist der AbschluB von langlristigen Ver-
tréigen, die lhnen eine termingemédBe und qualitdisgerechie Beliefarung garantieren, erforderlich. Dariiber
hinaus bilden langiristige Lisferverirdge die Grundlage fir eine exakte Bedarlsermiitiung zur Festlegung
bzw. Beeinflussung der Produktion von Schmierstoifen.

Wir sind thnen fir jede Kritik und Anregung, die aus thren Erfahrungen schépft, beziiglich der Versorgung,
der Qualit8t und der Einsolzmoglichkeit unserer Schmlersioife dankbar.

In Frugen, die insbesonders die Schmiertechnik oder die Krafisioifseite betreifen,
wenden Sie sich bitte an den erfahrenen Ingenieurdienst der DHZ Kraftstotte und
Mineraléle, der Sie gerne beraten wird und in jeder Niederlassung zur Verfiilgung

steht, Er ist anzufordern bei:

DHZ KRAFTSTOFFE U. MINERALOLE ZENTRALE LEITUNG BERLIN W 8, JAGERSTRASSE 9

NIEDERLASSUNG BERLIN-BRANDENBURG
BERLIN W 8, JAGERSTRASSE ¢

" .

" “ " DRESDEN
DRESDEN A 5, HAMBURGER STRASSE 29

“ " ERFURT
ERFURT, MAO-TSE-TUNG-RING 118

M " " HALLE
HALLE (SAALE) C 1, LEIPZIGER STRASSE 11

" " SCHWERIN
SCHWERIN, STRASSE DER NATIONALEN EINHEIT 9

Anmerkung, die wir zu beadhten bitten:

Bei Produkten gleicher Qualilit kann im Ermanglungsialle keine Gewdhr tir Lisferung durch einen bestimmten Hersteller
gegeben werden.
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W;Iren» Kurzbezeichnung DIN Qualititsbezeichnung Allg. Einsatzmdglichkeiten
T.
22811100 *02 SP. D. 26:20 6541 * Spindel6l-Destillat Als Fabrikationsél, z. B. fur dunkle Farben,
ca. E 2,6/20° C Weichmacher, zur Kittherstellung und als Waschol
22811300 *02 SP. D. 35/20 6541 * Spindelol-Destillat
ca. E 3,5/20* C
22811300 01 SP.D.35/20 6541 Spindelsl-Destillat
ca. E 3,5/20° C
22811300 *02 SP.D.55/20 6541 * Spindeldl-Destillat Fur schnellaufende, leichtbelastete Gleitlager mit
ca. E 5--6/20° C Tropf-, Nadel- und Dochtschmierung, als Hirteol
22811500  *02 SP.D. 25 6541  * Spindeldl-Destillat fur die Hértung kleiner Teile usw.
ca. E 2,5/50" C
22811500 01 SP.D. 25 6541 Spindeldl-Destillat
ca. £ 2,5,50° C
22811200 01 SP.R. 26/20 6541 Spindelsl-Raifinat Schmierdl fir Lager mit Feinstpassung, z. B, bei
' ca. I 2,6/20° C Schleifmaschinen flir Glasschleifen. als Aus-
tausch [ur Petrolewmn, f{uv Honen und LiEppen,
gel. gemischt mit Schneided)
22811400 01 SP.R.35/20 6541 Spindelol-Raffinat Fiar die Schmicrung von Nadellagern mit Dreh-
ca. B 35200 C zahlen von 8000 bis 15000, von Ringspindeln in
der Textilindustrie, als Blankhiirte6l flir kleinste
Stiicke
22818900 01 FPO Feinstpassungsol Fur »nggepafite Lager von Werkzeugmaschinen
22811600 01 SP.R.25 6541 Spindelol-Raffinat Fiir die Schmierung leicht belasteter, schnellau-
ca. E 25,500 C fender Lader, z. B. kleinoer dlgeschmierter Elek-
. N . tromotoren. als Hirteol in der Stiick- und Werk-
22811660 43 SP.R.25 8541 Sp!.ndi‘lozl-rf’?ggglrgt szcughiirterci, far Ring-, Tropf-, Nadel- und
ca. i Handschmicrung bei hohon Umfangsgeschwindig-
keiten, geringer Belastung und Temperatur bis
40" C an der Schmierstelle
22811300 *02 SP.F. 6541 * Formengrundol Grundsl fur die Formenolherstellung
22311500
22811800 50 KM 50/20 51503 Kiltemaschinehol Fiir die Zylinderschmierung von Ammoniax-
ca. E 4—6,20" C Tiefkithlkompressoren und Kohlendioxyd-Kom-
(ca. E 2/50° C) pressoren, sofern nicht cine hohere Viskositat
vorgeschricben wird
22812800 50 KM 35 51503 {&itemagchinendl Far die Zvlinderschmierung von NH;- und SO,-
ca. E 3,5:50" C Kompressorsn und Kéiiteinaschinen mit Kohlpn-
29812800 50 KM 45 51503 Kaitemaschinensl wasserstotfen und ihren {iuorierten und chlorier-

ca. E 4,5/50° C

ten AbkOnunlingen als Kiltemiticl, =, B, Propan
(C,H,), Ditluordichlormethan (CF,Cl, = Freen),
Methylchlorid (CHLCl usw.

* Qualitdt ist bei der Niedcrlassung Berlin-Brandenburg nicht erhdltlich
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W;ie“' Kurzbezeichnung DIN  Qualititsbezeichnung Allg. Einsatzmoglichkeiten
) /
22812100 01 MD 45 6543 Maschinenol-Destillat Fir Ring-, Tropf-, Docht- und Handschmierung
ca. E 4,5/50° C bei mittlerer Umfangsgeschwindigkeit und mitt-
lerer Belastung und Temperatur an der Schmier.
stelle bis zu etwa 40° C
22812300 01 MD 65 6543 Maschinenol-Destillat Bei hoheren Belastungen, mittieren oder niede-
ca. E 6,5/50° C ren Drehzahlen (Kollerginge, Steinbrecher, Pres-
fen usw.)
22812200 01 MR 45 6543 Maschinenél-Raffinat Fur die Schmierung der Getriebe von Werkzeug.
ca. E 45,/50° C maschinen, fiir hydraulische Mechanismen,
* * o . welche diese Viskositdtslage verlangen, Lager
22812200 02 MR 45 6543 M?:: }EnfgloéaoRzgﬁnat von Dynamomaschinen, Elektromotoren, fiir
e leichte Getriebe und thermisch hoher bean-
spruchte Ringschmierlager
22812400 01 MR 65 6543 Maschinentl-Raffinat Zur Lager- und Triebwerkschmierung bei hohe-
ca. E 6,5/50* C ren Belastungen, Temperaturen und mittleren
s " . Drehzahlen, fiir Triebwerke von Kolbenmaschi-
22812400 43 MR 65 6543 M?:c l;“g??;é?agfmat nen, fiir Getriebe mit Umlaufschmierung {iber
: e 1500 U'min der schneliaufenden Welle, fiir Ex-
zenter an Pressen, Gleitlager der Textilvorberei-
tungsmaschinen usw,
22813200 01 MR 90 8543 Maschinendtl-Raffinat Olumlaufschmierung bei Triebwerken von ge-
ca. E 9/50° C kapselten Dampimaschinen, flir beheizte Lager
bei Trockenanlagen, Kalandern usw.
22814100 02 SDZ 6552 Sattdampfzylindersl Fur die Zylinderschmierung von Sat‘tdampf.
mit Flammpunkt maschinen, Dampfspeisepumpen
bis 285° C
22814500 01 HDZ 310 6552 HeiBdampfzylindersl Fir die Zylinderschmierung von Heildampf-
mit Flammpunkt maschinen mit Dampftemperaturer: bis zu315°C,
tber 310° C am Zylinder gemessen
22814500 01 HDZ 320 6552 HeiBdampfzylindersl wie cben, fir Dampftemperaturen von 260 bis
mit Flammpunkt 3250 C, am Zylinder gemessen
iiber 320° C
22814500 01 HDZ 330 8552 HeiBdampfzylindersl wie oben, fiir Dampftemperaturen tunlichst uber
mit Flammpunkt 300°¢ C, am Zylinder gemessen
tber 330° C
22814500 01 HDZ 320 g 6552 HeiBdampfzylinderil Gefettetes Zylindero] flir Sattdampt his {iberhitz-
gefettet ten Damupf von 3259 ', am Zylinder gemessen
mit Flamrpunkt und zeitweiser Dampinésse
iiber 320° C
228211060 01 MOT 8 6547 Motorendl Mineraldibasia Motoren-Winterti
ca. E §/50° C

* Qualitit ist bel der Niederiassung Berlin-Brandenburg nicht erhéltiich
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W;“—‘“‘ Kurzbezeichnung DIN Qualititsbezeichnung Allg. Einsatzmébglichkeiten
T.
22821200 01 MOT 10 6547 Motorensl Mineral6lbasis Motoren-Ubergangsol
ca. E 10/50° C
22821200 01 MOT 12 6547 Motoren§l Mineraldlbasis
ca. E 12/50° C
22821300 01 MOT 15 6547 Motorendl Mineraldlbasis Motoren-Sommerdl, fir schwer-
ca. B 15/50° C belastete Motoren, Traktoren
22821400 01 MOT 20 R 6547  Rennmotorend! Mineraldlbasis Rennmotorenol
ca. E 20/50° C
gefettet, ungefettet
22821100 50 MOT 8 6547 Motorendl synthetisch Motoren-Winterol
ca. E 8/50° C
22821200 50 MOT 10 6547 Motorendl synthetisch Motoren-Ubergangssl
ca. E 10/50° C
22821200 50 MOT 12 6547 Motorensl synthetisch
ca. E 12/50° C
22821300 50 MOT 15 6547 Motorenidl synthetisch Motoren-Sommercl, fiir schwer-
ca. E 15/50° C belastete Motoren, Traktoren
22821300 50 MOTT 8547 Motorentl synthetisch Vorwiegend fur die Triebwagen der
ca. E 16,5/50° C : Reichsbahn
22821400 50 MOT 18 68547 Motorendsl synthetisch Motoren-Sommerol, fir schwerst.
ca. E 18/50° C belastete Traktoren und Triebwagen
22821100 86 MOT 8 65417 Motorendl synthetisch Motoren-Winterdl
ca. E 8/50° C
22821200 86 MOT 10 6547 Motorendl synthetisch Motoren-Ubergangsol
ca. E 10/50° C
22821200 86 MOT 12 6547 Motorendsl gynthetisch
ca. E 12/50° C
22821300 86 MOT 15 8547 Motorensl synthetisch Motoren-Somnerol, fur schwerst-
ca. E 15/50° C belastete Motoren, Traktoren
22821200 02 MOT 10 6547 Motorendsl Mineraldlbasis Motoren-Winterol
ca. E 8--10;50° C
22821200 02 MOT 12 6547 Motorendsl Mineraltlbasis Motoren-Ubergangsidl
ca. E 12/50° C
22821300 02 MOT 15 6547 . Motorendl Mineralolbasis Motoren-Sommerdsl, fiir schwerst-

ca. E 15/50° C

belastete Motoren, Trakioren

Fiir Motorentl-Regenerat gilt dieselbe verkiirzte Bezeichnung in der je-
weiligen Viskositat, d. h.

MOT 8
MOT 12

Der Zusatz ,,A* (Altdl) eriibrigt sich, da die drei Regenerierwerke Nord-
hausen, Klaffenbach und Mittelbach kein Frischdl herstellen.

N~
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W;{‘e“- Kurzbezeichnung DIN  Qualititsbezeichnung Allg. Einsatzmoglichkeiten
r.
22818400 01 G 15 5546 Fahrzeuggetriebeol Mineraltlbasis Fir Differential-, Wechsel- und
ca. E 15/50° C Schneckengetriebe, Viskosititswahl
32818300 01 GS 20 6546  Fahrzeuggetriebed!  Mineraldlbasis ~ och Bauart Verzahnung, Jahreszeit
ca. E 20/50° C
Sommerqualitit
22818400 50 GW 6546 Fahrzeuggetriebedl synthetisch
ca. E 20/50° C
Winterqualitét
22818300 50 GS 6546 Fahrzeuggetriebedl synthetisch
ca. E 20/50° C
Sommerqualitit
22818500 01 GHD 6546 Hochdruckgetriebedl Mineraldlbasis Diese Fahrzeuggetriebedle besitzen
22818600 ca. E 35/50° C Zusdtze zw_o'acks Erhdhung der Druck-
22818500 03 GHD 6546 Hochdruckgetrichesl — Mineralolpasis ~ Oufnapmefanigkelt
22818600 ca. E 45—50/50° C
22818500 03 GHYP 6546 Hypoidol Mineraltlbasis Fiir Hypoidverzahnung bei Pkw und
ca. E 70--80/50° C Traktoren
22823100 01 XP 8 6545 Kompressorenol Fiwr Niederdruckkompressoren
ca. E 8/50° C
22823100 01l KP 10 6545 Kompressorenol
ca. E 10/50° C
22823100 01 KP 12 6545 Kompressorenol Fiir Nieder- und Mitteldruckkompressoren bis
ca. E 12/50° C 160° C Verdichtungsendtemperatur
22823200 01 KP 15 6545 Kompressorendol
ca. E 15/50° C
22823300 01 KP 18 6545 Kompressorendl Fir Mittel- und Hochdruckkompressoren
ca. E 18/50° C
22823400 01 KP 40 6545 Hochdruck- Fiir Hyperkompressoren
Kompressorendl
ca. E 40/50° C
22816300 03 WSST 6542 Technisches Weiiol Fiir feinmechanische Zwecke, Feinmechanik-
gerdte, Schreibmaschinen, Kinoapparate, Wilz.
lager mit hohen Drehzahlen
22816400 01 TRF 6556 Transformatorendl Fiir die Fillung von Transformatoren und Schal-
ca. E 4/20° C tern, Stockpunkt — 20° C
22816500 I TRF - 40 6556 Transformatorendl wie oben, jedoch mit besserein Kalteverhalten,
daher fiir AuBentransformatoren (— 40 bedeutet
Stockpunkt — 40° C)
22816600 01 TURB 6554 Dampfiurbinensl Fiir die Schmierung von Dampf- und Wasser-
ca. E 4,5/50° C turbinen, als Hydraulikél fir olseitig hochbean-
spruchte hydraulische Systeme .
22811700 50 STW Stellwerksl Fiir Reichsbahnbetrieb
ca. E 3/50° C

e~
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~W;re“' Kurzbezeichnung DIN Qualititsbezeichnung Allg. Einsatzmoglichkeiten
T.
22815100 01 ACHS RBS 6544 Achsendl Den Reichsbahnbedingungen entsprechend
ca. E 9/50° C
Sommerqualitit
22815200 01 ACHS RBW 6544 Achsendl
ca. B 4,5—55/50° C
Winterqualitét
22815400 01 DU 70 6544 Dunkeldl Fir Schmierstellen, die der Einwirkung von
ca. E 7/50° C Staub besonders ausgesetzt sind, z. B. Transport-
" einrichtungen, wie Forderbédnder, Loren, Ketten,
22515600 01 DU 700 8544 Du cg‘k %Dé /1000 C Bremsgestdnge usw. in Kohlen:betrieben,Zement-"
(HeiBwalzen- fabriken, fiir Ziegelpressen usw.
zapfensl)
22818200 01 KBLJ Kabelisolierdl Fir die Herstellung elektrischer Kabel
22818200 01 KBLJ d Kabelisoliersl )
dickfliissig
22815400 01 KBLB Kabelbedeckungssl 7ur Triankung der Ummantelung elektrischer
Kabel
22817200 10 BHR 6558 Bohrol Als Bohrolemulsion fiir Bearbeitung wvon Gufi-
¥ " .. cisen, Temperguf3, Stahl, Stahlgufi und Nicht-
22817200 33 BHR 6558 Bohrdl eisenmetallen mit Ausnahme von Magnesiume-
- 22817200 *63 BHR 6558 * Bohrol legierungen uberall dort, wo es bei hohen
. Schnittgeschwindigkeiten in erster Linie auf gute
'Kiihlung ankommt.
i‘ 22817200 12 BHR 6558 Bohrél ,Eraton Wie vor und auch als Korrosionsschutzdl in
4 feinster Dispersion mit Wasser
i‘
4 22817400 33 DKS 20:20 6557 Schleifol Fiir leichie Automatenarbeiten, Festigkeit unter
i ca. E 2/20° C 60 kg gmm cowie fir Messing, Bronze und Alu-
3 22817400 33 DKS 35/20 6557  Schleifol miniumlegierungen
% ca. E 35/20" C
i 22817400 33 DK 30 S 6557 Schleifol
ca. E 2/50° C
22817400 33K 6557 Schneidol Fur mittlere Bearbeitungsvorginge und Gewinde-
ca. E 2,5/50° C drehen, Frisen und Langlochbohren
22817400 33 K 35/50 6557 Schneidol
ca. E 18/50° C
% 22817400 76 SULF 25 6557 Schneiddl Fiir mittlere Bearbeitungsvorginge
ca, E 2,5/50° C
geschwefelt
J‘\, 22817400 76 SULF 35 8557 Schneidol Fiir mittlere und schwere Rearbeitungsvorgénge,
' ca. 3,5/50° C Festigkeit {iber 80 kg/gmm
i geschwefelt
§ 22817100 38 HRT 6559 Hirteol Fir Werkzeug- und Sti’xckhﬁr:‘(ungen
' 22817100 * 68 BHRT 6559  * Blankhirteol Fir Blankhértungen

* Qualitat ist bei der Niederlassung Berlin-Brandenburg nicht erhiltlich
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W;re“‘ Kurzbezeichnung DIN Qualitiitsbezeichnung - Allg. Einsatzmbglichkeiten
T.
22818900 *68 FRM *Fotmen61 wir die verschiedenen Industrien, (GieBereien
22818900 83 FRMU Formenol usw.
22818900 83 FRMG Formendl
22818900 85 FRMP 8 Formendol
22818900 85 FRMPAD 10 Formenol
22818900 83 ENTSCH Entschalon Als Formendl
22818700 78 STZ Stanzol Uberwiegend fir die keramische Industrie
22818700 *68 STZ * Stanzol
22818700 *72 STZ * Stanzol
22818900 68 PLAT Platinensl ,.Platinol” Fir Strick- und Wirk- sowie Stickmaschinen
22818900 68 WBS Webstuhlst Fiur Webstuhlschmierung
auswaschbar
22818900 *63 WBS * Webstuhlol
_ auswaschbar
22818900 *79 WBS * Webstuhlol
auswaschbar
22818000 10 WBS Webstuhlol
auswaschbar
22862100 10 WGE 6566 Wagenfett Fiur untergeordnete Zwecke, Schmierung ein-
22862100 *34 WGF 6566 * Wagenfett facher Achsen
22862100 *32 WGF 6566 * Wagenfett
22862100 %83 WGF 6566 * Wagenfett
22862100 M WGF 6566 Wagenfett
22862100 *84 WGF 6566 * Wagenfett
22862100 * 72 WGF 6566 * Wagenfeft
22862100 *74 WGF 6566 * Wagenfett
22862100 *71 WGF 8566 * Wagenfett
22862200 16 FWGF 6567 Forderwagenfett Fir die Schmierung der Hunle und Xippwagen
22862200  *32 FWGF 6567  *Forderwagenfett in Bergwerksbetriehen
22362200 *74 FWGF 6567 * Forderwagenfet
22861100 10 MF dkl 6565 Maschinenfett Fir transparentes MF statt ,dunkel”, Zusatz
dunkel »transparent"
22861100 *71 MF dkl 6565 # Maschinenfett
: dunkel
22861160 12 MF g 6565 Maschinenfett
graphiliert. Fiir fettgeschmierte Gleitlager rait mittleren Be-
22861100 *32 MF 6565 * Maschinenfett lastungen und normalen Ternperaturen
2861100 33 MF 6585 Maschinenfett
22861100 %34 MF 6565  * Maschinenfelt
22861100 *37 MF 6563 * Maschinenfett
22861100 * 62 MF 6565 * Maschinenfett
22861100 *64 MF 6565 * Maschinenfett
22861100 *67 MF 6565 * Maschinenfett
22861100 *72 MF 6565  * Maschinenfett
22361100 *73 MF 6585  *Maschinenfett

* Qualitit ist bei der Ni

ederlassung Berlin-Brandenburg nicht erhaltlich
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W;m“' Kurzbezeichnung DIN  Qualititsbezeichnung Allg. Einsatzmbglichkeiten
r.
22861100 *74 MF 6565 * Maschinenfett Fiir fettgeschmierte Gleitlager mit mittleren Be-
29861100 77 MF 6565 Maschinenfett lastungen und normalen Temperaturen
22861100 8 MF 6565 Maschinenfett
22861100 83 MF 6565 Maschinenfet‘t
22861100 *84 MF 6565 * Maschinenfett
22861700 *12 AF g * Abschmierfett Als Abschmierfett fur Kraftfahrzeuge, fiir leichte
graphitiert und mittlere Belastung bei hoher Drehzahl
22861700 10 AF rot Abschmierfett
22861700 *32 AF rot * Abschmierfett
22861700 *33 AF * Abschmierfett
228617060 *34 AF * Abschmierfett
22861700 *37 AF * Abschmierfett
22861700 *62 AF * Abschmierfett
22861700 *84 AF rot * Abschmierfeit
22861700 *72 AF rot * Abschmierfett
22861700 78 AF Abschmierfett
22861700 83 AF rot Abschmierfett
22868000 10 SOL Solidol Als Abschmierfett fiir bewegliche Teile an Fahr-
zeugen, vorwiegend Traktoren, Nach bestimmten
Gualititsvorschriften hergestellt.
22863100 %12 WZF g 6562 * Wilz- bzw, Fiir die Schmierung und Abdichtung von Wilz-
Kugellagerfett lagern, verwendbar bei héheren Belastungen und
graphitiert boheren Temperaturen
22863100 10 WZF 6562 Walz- bzw.
Kugellagerfett
22863100 *32 WZF 6562 * Wilz- bzw,
Kugellagerfett
22863100 33 WZF 6562 Wilz- bzw.
Kugellagerfett
22863100 *(3 WZF 6562 * Walz- bzw.
Kugellagerfett
22863100 *64 WZF 6562 * Walz- bzw.
Kugellagerfett
22863100 *71 WZF 6562 * Wilz- bzw.
Kugellagerfett
22863100 *72 WZF 8562 * Wilz- bzw.
Kugellagerfett
22863100 8 WZF 6562 Wilz- bzw.
Kugellagertett
22863100 83 WZF 6562 Wilz- bzw.
Kugellagerfett
22863500 * 12 HSSF g 6563 * Hei3lagerfett Nicht wasserbestandig! Fir schwerbelastete La-
graphitiert ger und Lager mit hohen Temperaiuren. z. B.
o - , Steinbrecher, Rollginge, Bagger, Kalander,
22863500 10 HSSF 6563 Hetidlagerfett Zement.Drehifan usw,
22863300 *32 HSSF 8563 * HeiBlagerfett
22863500 33 HSSF 6563 HeiBiagerfett
22863500 *63 HSSF 6563  * HeiBlagerfett
22863500 * 64 HSSF 6563 * Heif3lagerfett
22863500  *71 HSSF 6563  * Heillagerfett
22863500 78 HSSF 6563 Heililagerfeti
22863500 *§2 HSSF 6563 * HeiBlagerfett

* Qualitdt ist bei der Niederlassung Berlin-Brandenburg nicht erhiltlich
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Waren-

N Kurzbezeichnung DIN Qualitatsbezeichnung Allg. Einsatzmoéglichkeiten
ANT,
22863500 *72 HSSF 6563 * HeiBlagerfett Nicht waszerbesténdig! Fiir schwerbelastete La-
5 e . % TTas ’ ger und Lager mit hohen Temperaturen, z. B.
22863500 73 HSSF 6563 Heifllagerfett Steinbrecher, Rollgéinge, Bagger, Kalander,
22863500 83 HSSF 6563 HeiBlagerfeit Zement-Drehtfen usw.
22863500 10 HBLF 6563 Heiflagerfett
. in Blockform
22864000 10 BLCKF 6572 Block- u, Brikettfett Fir Warm- und_ Kaltwalzenlager, fiir Rollginge
22864000  *81 BLCKF 6572 *Block- u. Brikettfett und Walzwerkkippen
22864000 83 BLCKF 6572 Block- u. Brikettfett
22864000 *73 HWLZ 4 6573 * HeiBwalzenfett Fur die Schmicrung hochbeanspruchter HeiB-
22864000 81 HWLZ 4 6573 HeiBwalzenfett walzenlager
22864000 83 HWLZ 4 6573 HeiBwalzenfett
22865000 *81 HWLZ 6573 * HeiBwalzenfetit
a. Bitumenbasis
22866100 12 GF g 6564 Getriebefett Getriebefel:  fiic  Elektrokarren. StrafSenbahn-
graphitiert getricbe usw.
22866100 10 GF/F 8 6564 Spezialgetriebefett
fir DKW F 8
22866100 10 GFa 6564 Getriebefett
(ambroleumartig)
22866100 *71 GF 6564 * Getriebefett
22866100 *72 GF 6564 * Getricbefett
22866100 83 GF 6564 Getricbefett
22866200 72 WPF Wasserpumpenfett Wasserabweisendes Fett fiir die Schmierung von
Wasserpumpen. Lagern der Nzf3partien bei
Papiermaschinen usw,
22868000 * STBRF * Steinbrecherfett Flr fettgeschmicrte Lager von Steinbrechern
22868000 *62 STF * Starrfett Hauptsidchlich fiir Stahl- und Walzwerk Riesa
22868000 10 PREF Preflufthammerfett Flr dic Schmierung von PreBlufthdmmern
22868000 33 BRCKF Forderbriickenfett Fir fetigeschmicrie Lager verschiedener Bean-
- P . spruchung, z. B, bel groBen Forderlriicken mit
22868000 i8 BRCKF Forderbriickenfett sehr langen Zufiihrungsleitungon
22883500 01 VAST technische Vaseline Zur Konservierung von Priizisionsgeritens und
i . -leilen, zur Schmierung kleiner, langsam laufen-
22883500 75 VAST/N 539 technische Vaseline der, leichibelasteter Lager, als Hilfs- {(Grund-)
22683500 75 VAST/N 527 technische Vaseline stoff fir die Weiterverarbeitung in der chemi-
22883500 75 VAST/N 528/S technische Vaseline schen Industrie
22817200 *72 BHRF * Bohrfett An Stelle von Bohrdl fiir vorbestimmte Ver.
braucher
22862300 10 ZRF 10 Zahnradfett 10 Fir die Zahnflankenschmierung offener Zahn.
P ca. E 17/100* C triebe mittlerer Beanspruchung
'2286230_0 10 ZRF 20 Zahnradfett 20

ca. E 8—9/100° C

* Qualitdt ist bei der Niederlassung Berlin-Brandenburg nicht erhiltlich
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W;ren- Kurzbezeichnung Qualitétsbezeichnung Allg. Einsatzmoglichkeiten
I.
22862300 12 ZRF 0 Zahnradfett Fir langsamlaufende, grobe, schwersibean-
ca. E 50/100° C spruchte Zahntriebe, die ein besonders gut haf-
tendes Produkt verlangen
22862400 83 DRAF Drahtseilfett Fiir Drahtseilschmierung und Konservierung im
Kali- und Kohlenbergbau, Gut haftendes, wit-
terungsbestiindiges Produkt
22818000 12 TRAGO Tragseilol fiir Tragseilkonservierung sowie fur Zugseile
unter Anwendung eines geeigneten Schmier-
apparates
22868000 83 KOEK Koepeseil- Als Adhisionsfette bel der Koepeforderung zur
konservierungsmittel Verlrlx_in(‘icumg des gefq(irchteten' Seilrutsches. Sie
29868000 12 KOEL I. Koepeseillack g;rggsgllchen Konservierung bis zur Seele des
Pari 444 fllssig
22868000 12 KOEL sp. Koepeseillack
Pari 444 spezial
22868000 *84 STAP * Stapellaufschmiere 7zur Schmiciung der Gleitfldchen beim Stapel-
lauf der Schiffe
22866100 63 ACHSF Achsiagerfett Fiur Achslagerschmierung
22868000 10 VERF Verstreichfett Fiur Sonderzwecke
22868000 12 DHF Dampihahnfett Zur Schmierung von Dampfhéhnen

* Qualitat ist bei der Nie

derlassung Rerlin-Brandenburg nicht erhdltlich
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LRAFTSTOFFE - MINERALOLE
DHZ - KM
Yeviscbhe Handelszentrale
Krattsocoife

und Mineraldle
- fonotrale -

BERLIN W8

tdagerstrabe 9 » Telefon 225321

‘!}%iﬂl Em

DERUNAPHT

Deutsch-Russische Nophta-Aktiengssellschaft
Lontroie —

BERLIN C 2

Neue Kéniagstrale 52-54 » Teleton 5B10H 21

KRAFTSTOFFE

FLUSSIGE KRAFTSTOFFE

Vergaserkrafistoffe
Dieseikraftsioife

Schlenper- (‘Vraktoren-i Kraftstoffc

Treibol

\I()ii‘}fﬂlll)f‘fl’ﬂlt“illll

FESTKRAFTSTOFFE

G eneratorenholz und

Tankholz

Holzkohle

GASFURMIGE KRAFTSTOFFE

Treibgas

Industriegas (Propan, Bulan und deren Gemisch)

FLUSSIGE HEIZ- UND LEUCHTSTOFFE

Heizather

Heizol

PPetroleum fir Heiz- und Leuchtzwecke

- fﬁ-«» -

A

o

e
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TECHNISCHE BENZINE

Feuerzeugbenzin
Losungsmitiel
Testhenzin

Spezialbenzine (Siedegrenzenhenzine)

Wetterlampenbenzin
Wundbenzin
Xvlol-Ersatz

BENZOL UND BENZOLHOMOLOGEN

90er Handelshenzol

Schwerbenzol

Losungshenzol Toluol
Reinbenzol Xylol
SCHMIERSTOFFE
SCHMIERGLE

Achi=endl

Phinkelol

Fabrzeuggetriebeol
Feinstpassungsol
HeiBdampfzylinderdl
HeiBwalzenzapfenol
Hochdruckeetriebeol

Hypoidol (fiir Hypoid-Getriebe)
Kiltemaschinenol

Kompressorendsl

Lagerschmierol { Maschineno!)
Motorenol

Obenschmierol

PlatinoltPlatinenol £ Textl- industrie)
Sattdampfzvlinderol

Spindelal

Stellwerkol

Turbinenol

Webstuhlol, auswaschbar
Weildol. techn.

SCHMIERFETTE

Abschmierfett
Achslagerfett

Block- und Brikettfett
Bremsgestingefett
Bremszylinderfett
Dampfhahnfett
Forderbriickenfett

Kontaktfett

Maschinenfett (Staufferfett)
PreBlufthammerfett

Seilfett

Stapellaufschmiere

Starrfett

Steinbrecherfett

Forderwagenfett . Steuerventilfett
Getriebefett Vaseline, techn.
Graph. Schmierfett Wilz- und Kugellagerfett
HeiBlagerfett Wagenfett
HeiBBwalzenfett Wasserpumpenfett
Hochdruckfett Zahnradfett
SN’
P )

L.m—rﬂ"’"" Bl
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TECHNISCHE HILFSSTOFFE

Benzolwaschol
Bilumen
Blankhirteol
Bohrfett

Bohrol
Braunkohlenleichtol
Braunkohlenschwerol
Bremsfliussigkeit
Drahtseilfett
Fisenlack
Flektrodenkoks
Foinudstonsgrundol

Futsehalon

ffar Fotschalunyg und Imprignierung)
Ifahrradol
Fleckenwasser
i"luhvzet (Stockpunkterniedriger)
Formendol
Frostschutzfett
FuBbodenol
Gasometerol
Gesenkschmierol
Glysantin (Frosischutzmittel)
Graphitsuspension
Harteol
Hanfseilol
Impriignierol
Isoliero!l (Transformatorensl)
Kabelbedeck ungsol
oabelisolierol
mabelverguBmasse

Kicnteer

Koepeseilkonservierung
Koepeseillack

Kogasin 1

Kogasin [l
Kokillenschmiere
Konservierol

Korrosionsschutzol
{Schutz- und Spruhal)

Kreosotol
Laugenimprignierol
Luftfilterol
Mineralrubber
Nahmaschinenol
Naphtalinwaschol
Paraffinol. dunkel
Phenolol
Phenolpech
Produkt NVD (Weichbitumen)
Putzol
Rohmontanwachs
Rostlosemittel
Rostschutzfett
Schleifol
Schleifpaste
Schneidol

Spiilol

Stanzol (fir keramische Tndustrie:
StoBdampferol
Teerentferner
Tfagseilb'l
Zentrifugendl

Ziehfett
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TEERPRODUKTE

Asyn-Kleber
Braunkohlenteer
Braunkohlenteerhartpech
Braunkohlenteerweichpech
Dachanstrich

Dachklebemasse

Stahlwerksteer
Steinkohlenteer (priip. Teer)
Steinkohlenteerol
Steinkohlenteerhartpech
Steinkohlenteerweichpech

Steinkohlenrohteer

Gebldseteer Teerentschlammung
Kabelteer Teerprodukte B, T, W
Rohteer aus Gaswerken Teerriickstand
KRAFTFAHRZEUGPFLEGE
Abdedkpaste Poliermittel
Bremsfliissigkeit Rostlosemittel
Chrom- und Metallputz Schleifpaste
Fleckenwasser Schnellglanz
Glanzpaste Schnellwiasche
Glysantin (Frostschutzmittel) Schutz- und Spriihol
Graphit-Suspension Spiilel
Kolloid-Graphit StoBdampferol
Obenschmierol Teerentferncr
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id are eoples of threo beeklets iasued by the Deutsche
el se e Xraftsteffe und Mineraloele (DHZIXM) (Cerman
Syade Oenter for Fuels and Mineral Oils) at 9 Jaegerstrasse in.
+Be2lin W 8 and by the Deutsch-Russische Naphtha A.0. (Derunapht)
" {Oerman-Russian Raphthalene Corporation) at 52/5) Neue Koenigstres—
8@ in Berlin C 2, Annex 1 is & list of instructions for motorists
#ad operators of tractors. Amnex 2 is & list of products.
Amnex 3 is & list of lubricants, September 1952 edition, issued

¥r the DEZXNW)
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Deutsche Handelszentrale
Kraftstoffe und Mineraldle

Berlin W 8
Jagerstrahe 9
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Y

Derunapht
Deutsch-Russische Naphta A.-G.

Berlin C 2
Neue Konigsirahe 52-54

Kraftfahrer und Graklosisten!

Beachtet folgende Hinweise fiir Kraft- und Schmierstoffe:

Von einem Otto- und Dieselmotor sind nur dann gute
Leistungen und ein sicherer und wirtschaftlicher Be-
trieb zu erwarten, wenn die nachstehend angefiihrten
hauptsichlichsten und selbstverstdndlichen Voraus-
setzungen gegeben sind:

1. Bestmogliche Konstruktion:

2. Verwendung von nur einwandfreiem Material
7ur Herstellung der Einzelteile;

3 genaueste und einwandfreie Arbeit bei der An-
fertigung der Einzelteile, dem Zusammenbau des
Motors und darauffolgendem Einlauf und Prif-
lauf;

4. schonende Behandlung und unbedingte Vermei-
dung lidngerer Uberlastungen des Motors:

5. sorgfiltige Kontrolle und Pflege des Motors und
seiner Hilfsaggregate nach einem den jeweiligen
Betriebsvorschriften entsprechend aufgestellten
Wartungsplan;

6. Verwendung von nur einwandfreien Kraft- und
Schmierstoffen.

Jeder dieser 6 Punkte ist wertméBig gleichzusetzen, da
es bei mehr oder weniger Vernachliissigung des eincn
oder anderen Punktes unweigerlich zu Betriebsstérun-
gen und Motorschiden kommt. Es muf aber leider fest-
gestellt werden, daB der fiir den praktischen Betrieb
eines jeden Motors besonders wichtige Punkt 8 von den
meisten Kraftfahrern und Traktoristen bis jetzt nicht
oder viel zu wenig beachtet wurde und daher viele ver-
meidbare Motorschiden und Verluste aller Art ent-
standen sind. Die Ursache dieser unerfreulichen Tat-
sache ist darin zu suchen, dafl die motortechnisch enorm
wichtigen Faktoren Kraftstoffe und Schmierdle in den
meisten Ausbildungspliinen fiir Kraftfahrer und Trak-
toristen, im Gegensatz zu einer Reihe anderer Lénder,
bei uns bis jetzt {iiberhaupt nicht oder nur oberflichlich
behandelt wurden.

Wir wollen deshalb im folgenden einige allgemein ge-
haltene Hinweise geben, deren Beachtung im Interesse
der Kraftfahrer, Traktoristen und des Fiinfjahrplans liegt.

A

Als vornehmster Grundsatz hat zu gelten, dal3 Kraft-
stoffe, Schmierdle und -fette qualifizierte Produkte sind,
die beim Transport, bei Lagerung und Verbrauch nach
den bestehenden Vorschriften zu behandeln sind.

Beim Umgang mit diesen Produkten ist grofBte Sauber-
keit zu beachten. Die Mischung verschiedener Scrten ist
nur bedingt moglich und darf nur durch wirkliche
Fachleute geschehen, da sonst nach langerer oder Kiir-
zerer Betriebszeit Motor- oder Maschinenschéden ein-
treten.

Vor der Mischung von DK aus der Hydrierung und
Synthese mit DK -der Teerdestillationen, und der
Mischung von Motorendlen auf Erddlbasis mit solchen
aus der Synthese wird ausdriicklich gewarnt.

Die giinstigsten Lagerungstemperaturen sind

0% und 10° C
0° und 20°C

fiir Vergaserkraftstoffe zwischen
fiir Dieselkraftstoffe zwischen

fiir Motorendle u. Schmierfette zwifchen 10° und 20° C |

Siimtliche Produkte miissen in verschlossenen Behi#il-
tern gelagert und gegen Sonnenbestrahlung und Frost
geschiitzt werden.

Wenn wir nun im folgenden auf die verschiedenen Er-
fordernisse eingehen, die zur Vermeidung von kraftstoff-
und schmierdlseitig moglichen Motorschiiden fiihren
konnen, so bemerken wir dazu, daB wir das unbedingt
notige Wissen der Kraftfahrer und Traktoristen iiber
die Funktions- und Wirkungsweise ihrer Motoren vor-
aussetzen. Jeder Fahrer und Traktorist mufB die
Leistungsgrenze seines Motors kennen und darf sich
nicht aus falschem Ehrgeiz oder Eigennutz zur Uber-
beanspruchung seines Motors verleiten lassen, da dies
nur zur Schidigung des Volkseigentums filihrt.

Die Motoren diirfen nur mit den fiir sie bestimmten
handelsiiblichen Kraftstoffen betrieben werden. Nach-
tragliche , Verbesserungen‘ der Krafistoffe durch Bei-
mischen von Zusiitzen oder anderen Kraftstoffsorten
durch Laien fithren in den meisten Fallen zu mecha-
nischen oder thermischen Uberbeanspruchungen der
Motoren, wodurch deren Leistung und Lebensdauer oft
betrdchtlich herabgesetzt wird.
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Wirtschattliche Kraftstoffelnsparung und Ver-
meidung von Motorstérungen und -schiden

23ip wirtschaftliche Notwendigkeit und Bedeutung
ciner Buraltstoifeinsparung bedarf wohl keiner Be-
sriindang. Sie darf aber niemals auf Kosten des
Motors geschehen,

Wern man die Krafi=toffeinsparung von der technischen
Gpite untersucht. zeigh sich ganz eindeutig, daB hier
X . Urenzen voriiegen, die nicht Gberschritten werden
Qirfen, wenn die Wirtschaftlichkeit und Lebensdauer
Gnes Motors eine moglichst hohe sein soll. Geschieht
die Drosselung aber in Unkenntnis der Wechselwirkung
zwischen Motorleistung und Brennstoffverbrauch, und
werden die Konstruktionseigenheiten des betreffenden
Motoriyps nicht peachtet, ist mit einiger Sicherheit
cornuszusehen. dally die durch die Kraftstoffeinsparung
erziellen Gewinne durch die am Motor auftretenden
Schiden in den ineisten Féllen aufgehoben, oftmals aber
{bertgpflen werden. Die Erfolge der Aktivisten der
iTunderituusend-Kilometer-Bewegung sind ein Beweis
dndir.

s mull hervorgehoben werden, dal} bei jeder Neukon-
strukiion die inzwischen gesammelten Erfahrungen der
ganzen Welt zur Anwendung kommen. Jeder Kon-
sirukteur will das Hochste an Erreichbarem aus dem
von ihm entwickelien Motor herausholen. Bei den
Trobe- and MeBlaufen auf dem Priifstand wird dieser
wionsch des Konstrukieurs in die Wirklichkeit umge-
setzt. das heiist, die Prufungen und Erprobunifc: werden
erst dann abges plossern. wenn i geringster mechia-
mischer und  thermischer Beanspruchung des Motors
wnine bestinogliche Leistung bel niedrigstem Keaftsioff-
v Schmierélverbrauch im Diauerbetrieb erreicht ist
und beibehalten werden kann. Die hierbei von den
Hersteilerwerken erreichten una spater bekanntgege-
henen Leistungs - und verbrauchswerte Konnen in den
weitaus meisten Fallen Anspruch auf Richtigkeit er-
heben.

Alle nachfolgenden sogenannten Verbesserungen am
Molor, inshesondere auch Kraftstoffeinsparungen
durch Verinderung der Vergasereinstellung und den
Einbau einer anderen Vergasertype bei Ottomotoren
sowie Einsprilzpumpen und Diisen bei Dieselmotoren
durch andere Personen fiihren hiufig zu Schédden an
den Motoren, dic den erwarteten Gewinn Ins Gegen-
teil verkehren. Es mufl deshalb immer wieder dar-
auf hingewiesen und verlangt werden, da Xnde-
rungen aller Art an den Vergasern und Pumpen nur
durch dafiir spezialisierte Fachkrifte vorgenommen
werden sollten.

Ursachen

tiir die Krafistoffverbrauchserhdhung

Die Ursachen, die hiufig zu zwangsliufiger Verénde-
rung des von der Motorenfahrik gelieferten Vergasers
tithren, wodurch sich allmihlich der normale, das heifit
der vichtige Kraftstoffverbrauch erhoht, kénnen mannig-
facher Natur sein. In dev Hauptsache sind sie in Ver-
unreinivungen des Kraftstoffes zu suchen, wodurch dann
oftmils die Reinigung des Vergasers oder der Kraft-
stoffpumpen notwendig wird,

Die die Kraftstoffe herstelienden Werke und die Ver-
triebsorgane  (DHZ KM und Derunapht) treifen
alle VorsichtsmaBnahmen, damit der Kraftstoff in ein-
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wandfreiem Zustand in die sauberen Tankanlagen der
Zaptstellen gelangt. Trotz Sorgfalt kann es aber vor-
Lommen, daf irgendwelche Verunreinigungrn in den
Kraftstoff gelangen, z. B. dadurch, daid sicn ieinste
Fusselchen von den Zapfschlauchen der sapistellen
lésen, die beim Tanken von dem Kraftstoffstrom mit-
gerissen werden und so in den Kraftstoffbehalier ge-
langen.

PDarum ist es unbedingt notwendig, daB beim Tanken
in den Kraftstoffbehdlter und den Reservekanister
ein mit einer entsprechenden Filtereinlage versehener
Trichter verwendet wird.

Wo kein gecignetes Material fiir einen " vorschrifts-
miBigen Filtereinsatz vorhanden ist, lsft sich ein
alter, zu diesem Zweck 7u einem Tuch aufgeschnit~
tener Damenstrumpf aus Kunstseide verwenden, der in
doppelter Lage in dem Trichter entsprechend befestigt
wird. Wasser und Schmutzteile aller Art konnen durch
dicsen Filter aus dem Kraftstoft ausgeschieden werden.

Leider wird immer wieder iibersehen, dal} es so viele
Moglichkeiten gibt. durch die feiner Schmutz, Wasser und
andere Fremdkirper in den Kraftstofthehilter, in die
Leitung und von da zum Vergaser gelangen. die nicht
etwa mit dem Kraftstoif corthin gelangt sind. 50
konnen sich in den Behiltern und Leitungen Riick-
stinde verschiedener Art 2z B, Zunder, abgelagait haben,
oder die mit dem Kraftstoff in Beriihrung kommenden
Gefale und Pumpen des Fahrzeughalters sind nicht
sauber gehalten.

Der Rehilter bleibt manchmal langere Zeit i Freien
oder in der Werkstatt offen stehen, dadurch gelangen
slaub. Wasser usw. in den Behélter und soriit in den
Kraftstoff. Deshalb miussen die Kraftstoffbehiilter und
Leitungen der Fahrzeuge in gewissen Zeitabstidnden aus-
gebaut und ordnungsgemaf gereinigt werden. Vor allem
aber dann, wenn Vergaserstitungen durch Wasser oder
Schmutz sich in kurzen Zeitabstinden wiederholen. Die
bei einer fritheren Betankung, in den Behilter pgelangien
Schmutz- und Wasserteile konnen monatelang darin
verbleiben und immer wieder zu neuen Verstoplungen
fiithren, obwoh! laufend ein einwandfrei  gefliterier
Kraftstoff nachgefiillt wurde. Dasselbe gilt selbstver-
standlich analog fur das Schmierol.

Es ist daher eine dringende Notwendigkeit, daf bei
allen Motoren wirksame Kraftstoff-Filter unmittel-
bar vor den Vergasern und den Brennsioffpumpen
eingebaut werden, sofern solche noch fehlen; denn
deren Kosten machen sich in kurzer Zeit pezahlt.

Folgen der Yerschmutzungen

Diese sind bei Ottomotoren in erster Linie dic Vergaser-
verstopfungen, und dadurch tritt eine Unterbrechung
oder ungeniigende Zufuhr des Kraftstoffes ein. Als
nichstes muf dann der Vergaser auseinandor Zenomimen
und gereinigt werden. Wenn dabei die schmutzteile
oder das Wasser mit T.uft aus den Diisenkanilen und
dem Vergaser entfernt werden, sind nachteilige Folgen
nicht zu erwarten, obwohl jeder Vergaser durch ofteres

Demontieren und Wiederzusammenbauen in sciner ein-

wandfreien Wirkung beeintrachtigt und scine Lebens-
dauer verkirzt wird.

Getiahrlich wird es aber, wenn Metallgegensiinde, und
scien es auch nur feine Nadeln, zum Durchstoiien der
Diisen henutzt werden, da dadurch die Diisendffnungen
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im Laufe wiederholter Reinigungen betrfichtlich ver-
groflert werden kiénnen. Dadurch kommt es dann zu
weitaus hitherem Kraftstoffverbrauch, als ihn der Motor
bendtigt und der Motorhersteller angegeben hat. Dieser
tberhithte Kraftstoffverbrauch, oder besser gesagt diese
Kraftstoffvergeudung, wirkt sich aber nicht nur durch
hhere Betricbskosten aus, sondern hat auch unlieb-
same tnlgen fiir den Motor selbst, als deren h#ufigste
U nennen sind-

schlechter Start, hiufiges Verrufien der Ziindkerzen
und merkliche Verminderung der Motorleistung.

Wenn nun einwandfrei festgestellt ist, daB ein Motor
csinen hiberen Kraftsioffverbrauch als vorgeschricben
hat, und die vorerwihnten Nachteile dazu noch in Er-
setheinung treten, muB der Vergaser neu und richtig
cingestellt werden. Das sollte aber nur durch beson-
ders dafir spezialisierte Fachkrifte geschehen, die
auch die dafiir notwendigen FEinrichtungen und Priif-
gerite zur Verfligung haben,

In der Deutschen Demokratischen Republik stehen uns
Vergaser- und Dieselkraftstoffe aus der Syathese, der
tIydrierung, der Schwelung sowie aus der Erdéldestilla-
tion zur Verfiigung, dic sich vor allem in ihrem Siede-
verfauf und in ihren Klopfeigenschaften verschieden
verhalten. Fiir diese Grundtypen sind Giitevorschriften
festgelegt worden, deren Finhaltung laufend kontrol-
liert wird. Wir miissen also damit rechnen. daB ein
Wadern beim burchfahren der Deutschen Demokratischen

Gepribbis mehit stets  dieselbe, sondern  verschiedene
Twpen 2u lanken in die Tage kommen wird. Es wiire
jedoch il i nach jeder Leistungs- und Ver-

brauchsiinderuny eines Motors sofort Vergaserregulie-
rungen vorzunehkmen.

Die Ausfithrungen {iber das Entstehen der Vergaser-
verschmutzungen und thre Auswirkungen bei Otto-
twoluren fretfen folgerichtie auch auf Diesscimolore zu.
Hiuflg werden dort Beschadigungen der Kraftstoffpum-
pen und Diisen auf schiddliche Einflisse des Kraftstoffes
zuglickgefiihrt, wo diese gar nicht vorhanden, sondern
die schon beschriebenen und vermeidbaren nachtrag-
lichen Verschmutzungen des Kraftstoffes, aber auch
andere und bekannte Erscheinungen die Ursache sind.
Ebenso wie durch eine zu reichlich eingestelite Kraft-
stoffzufuhr Nachteile und Schiiden am Motor entstehen,
ist dies bei zu arm eingestellter der Fall. AuBer dem in
jedem Falle eintretenden tatsichlichen Leistungsausfall
des Motors, ist dieser hdufig mit einem absoluten hohe-
ren Kraftstoffverbrauch verbunden, d. h, der Motor
kann seine Hdchsleistung nicht erreichen, hat aber pro
PS und Stunde einen hdheren Kraftstoffverbrauch, als
es fir den Motor tatsiichlich notwendig ist. Hinzu kom-
men die durch thermische Uberbeanspruchung hervor-
gerufenen mechanischen Beschiddigungen des Motors.
Darunter fallen u. a. verschmorte Ziindkerzenelektroden.
ausgebrannte Ventilsitze und -teller, Uberhitzung des
Schmierdls und dadurch Verminderung seiner Schmier-
fahigkeit usw.

Wenn sich einerseits ein zu fettes Kraftstoffgemisch
nachteilig fir den Motor auswirkt, kann andererseits
ein zu mageres Gemisch zu erheblichen Beschéddigungen
am Motor fithren und muB daher unter allen Umsténden
vermieden werden.

Weitere wichtige Punkte fiir die Kraftstoffeinsparung
sind allseitig bekannt und sollen nur der Vollstdndigkeit
halber hier nochmals erwihnt werden:
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A. Mofor

1. Das Triebwerk des Motors muB sich in einwand-
freiem Zustand befinden.

2. Richtige Nocken- und Ventileinstellung.
3. Gut dichtende Kolbenringe und Ventile.

4. Gereinigte und wirksame Kraftstoff-
und Luftfilter.

5. Einwandfreies Abdichten der gesamten
Kraftstoffanlage.

6. Richtige, durch Spezialisten vorgenommene
Vergasereinstellung bei Otiomotoren.,

7. Einwandfreie Einspritzpumpen und Diisen
bei Dieselmotoren.

8. Vorgeschriebene Ziindeinstellung und ein einwand-
freies Funktionieren der Ziindeinrichtung

9. Verwendung von Ziindkerzen mit vorgeschrie-
bener Gewindeschaftlinge,

10. Sofortiges Auswechseln schadhafter Ziindkerzen
oder Einspritzdiisen. Nicht ziindende Ziindkerzen
und versagende Einspritzdiisen fithren zu Leistungs-
abfall und zerstéren das Schmierol.

11. Verwendung des fiir die Jahreszeit bestimmten
Schmierdls und Sicherstellung eciner ausreichenden
Schmierung.

12. Beibehaltung der besten Kuhlwassertemprratar
zwischen 80° und 85° C, bei Petroleummotoren
90° bis 95°C.

13. Abgasanlage in Ordnung halten, da durch die Be-

hinderung der ausgestolenen Gase Leistungsabfall
entsteht.

B. Fahrer

1. Wagen bzw. Traktor und Motor nicht iberlasten.

2. Weich anfahren, gleichmiBig und ziigig durch-
fahren, vor allem auch in Kurven und bei
Kreuzungen.

3. Notwendige Schaltungen rechtreitiz und weich
austiihren, nicht zu lange im ersten und zweiten
Gang fahren.

4. Durchschnittsgeschwindigkeit und Motorleistung.
die etwa 70 Proz. der Héchstleistung bzw. Hochst-
geschwindigkeit betragen sollen, moglichst ein-
halten.

5. Unnétige Drehzahlinderungen vermeiden, gleich-
mifiges Fahren anstreben.

6. Wagen und Motor vor dem Bremsen auslaufen
lassen, scharfes Bremsen vermeide::.

7. Fahrten mit hoher und héchster Geschwindigkeit

- nur bei zwingendem Anlaf3 durchfiithren.

8. Motor- und Wagenwiische sowie Héndereinigen
durch Benzin unterlassen.

8. Vorkehrungen treffen gegen Kraftstoffdiebstible.

Zur Schmierung der Motoren

Das Schmierdl ist ein ebenso natiirlicher und un-
entbehrlicher Teil des Motors, wie es Kolben, Zy-
linder, Kurbelwelle und andere Teile sind, jedoch
mit dem Unterschied, daf das Schmiersl im Gegen-

: 3
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i1 den meisten anderen Motorteilen nicht nur
soudern mehrere Funktionen zugleich ausiiben

iseuischen Demokratischen Republik stehen uns
h?"mprumz der Motoren zwei Arten Motorendl zur
g - Finmal ist es das Motorendl, das aus dem
voennen wird, zum anderen synthetisches Ol

ST S T

tdotorieistung und Schmierdl

bius COrTRGEen.
L.ekeiten,

und

die Beschleunigung, die Spitzen-
vor allem die Leistung und Erhal-
Sehonung des Motors hiingen in weitest-
gencnderu aBle vom O ab, Ebenso wird die Leistung
Motiws wesentlich von der Art und Weise der
Fatbendicnlung mittels Kolbenringen beeinfluit. Nur
o ktanpakter und einwandfreier Abschlul des Explo-
fonsraumes  ermoglicht hohere Leistung des Motors:
iowen Abschlufl erreicht man mit Hilfe des Schmier-
hoher die Viskosiviit des Oles bei den hier
henden Helriebstemperaturen ist. um so besser
it auch der Abschlufl. Dabei darf aber eine gewisse
K Viskositiat nicht Uberschritten werden;
hoher Viskosilit ist auch die innere Reibung
vt hewirkt wieder Teistungsverlust. Als
steh

LIAITOR LT

FoayeeT

gies. e

we 1 dder

iy bred

Viskositdten hahen diejenigen

(AU S bet 300 O erwiesen

N et aber auch der chemische
Fostand e :‘wm ~ine Bnalte Um eine Behinderung in
des Funktion der Kolbenvimge zu vermeiden, durfen
diese. die Ringnuten und die Hohlraume im Olabstreif-
ving awehi versiebl und  nicht verkokt sein. Ein

Aotosen st mefl daher stahil sein gegen Verschlammune:
v daeotsehen Domokratischen Republik herge-
+r Ole entsprechen den praktischen Bedingungen
ueie Dle veriieren bei hherer Temperatur ihre
: benindern durch Verschlammung und Ver-
kirben das Knlbenringe, setzen die
Letstunestahigkeit eines Motors herab.

Sowi der aiso

liche (Jle weisen besseres Temperaturverhalten

vinwandf{reie Schmierung der

sichern eing

Kalhearinee i der Zylinderbahn, ihre kriftige Schmier-
rke verhindert metallische Reibung und da-
Verscnleil, und infolge ihrer Llhermischen und
chenischen  Stabilitdt tritt geringste Verschlammung
aufl. Alle diese Momente wirken sich als Einsparung
s Treibsioiien, in hohen Spitzengeschwindigkeiten, ge-
rirneen Reparaturkosten und hoher km-feistung aus

sehaenist

fo ik
Findh

Ursachen der Schmierdlaiterung

Kein sich drehender oder sich bewegender Maschinen-
der auf oder in einem anderen gleitet, darf sich
urimitielbar mit dem anderen berihren. Immer mul}
ausreichende Olschicht -— ein Schmierfilm — vor-
der diese direkte Berihrung verhiitet.
Fehlt das <31 auch nur far kurze Zeit, so kénnen infolge

Leil,

gine

hunden  seim

der senr schneil sich entwickeinden Reibungswirme
die Tager- oner Gleitstellen in wenigen Augenblicken
frsi oder durch Ausschmelzen zerstort werden. Das Ol

i< somit, wie bereits erwidhnt, ein unentbehriicher Teil
does Motors, der stidrksten Belastungen ausgesetzi ist.
Viele Male mul} es bei hoher Temperatur die Lager und
Gleatbahnen passieren, um diese immer wieder mit
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einem Schmierfilm zu iiberziehen, und um gleichzeitig
auch die Reibungswirme von den Lagern abzufiihren. —
Die von der Kraftstoffverbrennung auf die Kolben iiber-
gehenden Wirmemengen miissen {iber die XKolbenringe
an die gekiihlten Zylinderwinde abgeleitet werden. Bei
diesem Vorgang treten an den obersten Kolbenringen
Temperaturen bis 300 ° C und dariiber auf. Auer diesen
hohen Temperaturen ist der oft nur wenige Hundertstel
Miltimeter dicke Olfilm sehr hohen Lagerdriicken und

sich stdndig #ndernden, schriellen Gleitstaf3en unter-
worfen. Zu diesen ganz betridchtlichen mechanischen

und thermischen Beanspruchungen des (Yles kammt noch
die unvermeidbare chemische Strukturinderiing durch
die Einwirkung des im Motor befindlichen Luftsauer-
stoffes und die Verunreinigung durch Verbrennungs-
ruckstidnde, Schmutz und Abrieb.

Mit der angesaugten Verbrennungsluft kdnnen straflen-
und Ackerstaub in die Zvlinder gelangen, er bleibt dann
im Olfilm haften, wirkt schmirgelnd an allen Gleit-
stellen und verunreinigt das umlaufende 1. Sorgfiltig
gepflegte Luftfilter kénnen diesen Ubelstand we:tgehend
verhindern und tragen zur Erhaltung der Olfiillung bei.

Schlecht gereinigte und verstopfte Kiihlsysteme, starker
Wassersteinansatz in den Wasserkanidlen des Motors
erschweren die Wirmeabicitung aus der Maschine und
erhohen damit die Innentemperatur crheblich. so dag

o O abermdifiyy beonsprient Wird Ui Schrneil seinen
Sainierwerh ver ert

©himaas orwachsen s O aber noch weltere

enoaus oor YVerdunnung ooer VerdiekRung durch

Das kann einma! einireten durch zn
grodes Kolbenspiel. undichte

jangere zer umn beeriaui o odder ber goe

Brennstofrzutriti,

Kolbernvinge ader wenn

dic Muschinen

tingel Last arbeirten missen una vadurch cie normaie

Botriebstemperawur  absinkt, lerner wenn  bei  nicht
vichtiger Einstellung  der Verpaserdisen  oei Otlo-
maschinen oder durch Ubermiilfiges Finsproven zuviel

Kruftstot! in die Zylinder peiangt,
mangel mehi restios verbrennen kanorn.

der dann wegen Lufi-

Aber auch bei Dieselmaschinen kann Ois
und Olverdickung auftreter. wenn &
fehier, Nachtropfen der Dusen usw.
wird

VEraunnung
priczmengen-

verhicueitn  Abenso
da« infolge
1 dieses ge-

die Qualitit des Oles dureh Wasser

werissener Zylinderkople oder bt
langte, verschlechtert.

aud
aach das be st
kann.

weine?

Pie Beobachtuny des (Mes in besue
Verdilnnung ist wichtig, weil
seiner Aufgabe nicht mehr goeriigen
durch hinzugetretenen Krafisiow in VoisKosilidt
stark heraby st —- festge-
stellt wird, mui3 die Uberpriffung der Brennstoffein-
stetlung durch die Werkstatt veraniaiyt odir rach an-

deren Fehlern gesucht werden,

cinpelretens
Molorenal
venn  os

sged it Wenn COlverdinnung

Wenn man diese feststehenden Vorgiange durchdenkt.
so wird es jedem Laien versthndlich. da der am
meisten beanspruchte Motorteil Sch mier ol schneiler
allert als die aanderen Motorteile und daher auch be-
sonders iitherwacht und rechtzeitig ernevert werden
mufl. Da aufler der Vermischung mit Kraftstoif be-
sonders iiberhdhte Temperaturen groflen Einiluf auf
die Olalterung haben, muf3 auf die Einhaltung der nor-
malen Betriebstemperaturen und das gute Funktionieren
der diesem Zwecke dienenden Kiihleinrichtungen sorg-
filtig geachtet werden.
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4 ailen Moloren, die keine Tauchschmierung haben,
wisi durch die reichlich bemessenen Olpumpen Vorsorge
{roffen, dais den Gleiistellen stets geniligend Ol zuge-~
i wird, - lier Komstrukteur hat seine Pflicht er-
indern er uie Vorrichtungen schuf, die das Ol
ii . ¢hie tileitsteilen heranfithren, Es ist auch
b die Oldfruck- und Temperaturanczeiger dafiir ge-
dald dieser Vorgang dberwacht werden kann., —
$ v geschient, ist die Aufgabe der Traktoristen und

ilirer.

sa

it die sich bildenden Olalterungsstoffe und die
irgendwie it den Olkreislauf gelangten Fremdstoffe
wiig ausgeschieden werden konnen, sind Filter ein-~
toul., iesen Olfiltern kommt besondere Pflege zu.
cnn sie ihren Zweck erfiillen sollen. Sind sie ver-
Ltopft, so flieBt das Ol durch den Umgehungsweg den
“ehinierstellen ungereiniglt oder iiberhaupt nicht zu,
:nd es kann dann zu Lager-, Kolben- und Zylinder-
Aden kKomimer.

Eadat

jauberhaitung des Schmierdles

achdem uber das Verhaiten des Motorenoles und seine
#e in der Maschine gesprochen wurde, soll noch
auf die Wichtigkeit der Sauberhaltung hingewiesen
worden, ohe das O in die Maschine gelangt., Wenn im
wi des Motors Filter eingeschallet sind, um
iede runremiguny zurichksuhalten, bevor das Ol in
A empfindiichen Maschinenelemenie golangt, so  ist
s die letrre Schulzmalinahme vor dec unbedinglen
fcefahr, — Dic Belasiung dieser Filter kann aber ver-
sugert und ikre Reinigung weniger haufig erforderlich
serden, wenn das Ol bereits vor dem Einfiillen in die
IMwanne oder denr Oibehilter filtriert oder durch Ab-
sefzenlassen vorgereinigt wird.

thve

Die fir das Nachlilicn von Of in Benutzunyg stehenden
Gefiale, Kannen uund Trichter missen saubergehalten
und stets nur fr den gleichen Zweck und den gieichen
Stolf wverwendel werden.,

Poinlichst saubergehaltene Olmagazine und Kraftstoft-
tnger soliten der Stolz jeder MAS und jedes Kraftfahr-
zeughalters sein, weil eine erzieherische Beeinflussung
zur Sauberkeit dadurch aut den ganzen Betrieb aus-
strahlen wird.

Von groiter Dodeutung ist es, dald die Uberalterten Ole
rechtzeitiz durch neue ersetzt werden. Bei jedem O1-
wechsel, insbesondere aber, wenn czugleich eine neue
Sorte verwendet werden soll, ist eine griindliche Spu-
lung des Molors mit Spulol erforderlich, um die duflerst
schidiichen Rickstande in den Motorwannen und Ol-
icanlen des Motors zu entfernen.

Wir verwelsen in dicsem Zusammerhang auf den
MINOL-Ratgeber ,,Splilen von Verbrennungsmotoren®,
und aui die Stellungnahme von Dipiom - Ingenicur
.. Swatosch uher .Mischbarkeit von Molorendlen ver-
schiedener Herkunft™, erschienen in der Zeitschrilt
Jrafiufahrzeugtechnik™, 2. Jahrgang, Hefi 6/1952, Seiten
178 bis 174, die als Sonderdruck durch die Redaktion

¥ o, Techiiik’ und die Niederlassungen der
I yid Mitneralfle zu beziehen sind.

s Viord

IR o

Allgemeines

5 ist umbuiisch. beim Versagen einer Maschine zu-
crsb die Ursache dem Ol beizumessen, das in gleicher
@ualitit in anderen Maschinen und an anderen Stellen
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vollkommen zuiriedenstellend arbeitet. Die zahireich
vorliegenden Erfolge der Hunderttausend - Kilometer-
Bewegung beweisen, daB in erster Linie die verstand-
nisvolle Fahrweise und Maschinenpflege entscheidend
fiir die Erfolge der Beteiligten waren, denn auch ihnen
standen ebenfalls nur die gleichen Kraft- und Schmier-
stoffe zur Verfiigung. Die Selbstkrilik des Fahrers
sollte vorangehen, ehe er an Material, O1 und Krafl-
stoff Kritik iibt.

Jedes Motorendl ist bei hoher Temperatur dinnfiussiger
als in der Kilte, diese Eigenschaft ist naturbedingt.
Einen bei jeder Temperatur gleichbleibenden Schmier-
stoff gibt es praktisch noch nicht. Wohl gibt es Motoren-
ole, bei denen die Viskosititsverinderung durch die
Temperatur sich weniger geltend macht. — Ein solches
Verhalten ist in erster Linie durch das Herkommen
bedingt, kann aber auch in gewissem Ausmafi durch
den Aufbau oder durch Zusitze beeinflugt werden.

Wenn man das Viskositits-Temperatur-Verhalten der
besten existierenden Motorendle im Weltmafistab gweich
100 setzt, so liegen die uns zur Verfiigung stehenden
Motorendle zwischen 80 und 90 dieser Werie und kon-
nen hiernach als verhaltnismidBig gut angesprochen
werden. Es soll damit dem Standpunkt mancher Ver-
braucher begegnet werden, daf die uns zur Verfligung
stehenden Motorendle minderwertig seien.

Von dem Viskositdtsverhalten ausgehend. werden die
Maotorendle seitens der Produktionsstiatten so eingesielit,
dafi sie den jahreszeitlich bedingten Durchschnitis-
auBentemperaturen entsprechend ausreichende Visko-
sitiit bei den Betriebstemperaturen aufweisen.

Die Praxis hat gezeigt, daB mit 2°E/100° C eins aus-
reichende Sicherheit geboten ist und daBl bei cinem
Absinken der Viskositdt unter 1,45°E/100° (O ein ge-
niigender Schutz fiir die Maschine nicht mehr gewihr-
leistet ist. Im Sommer kbnnen gewisse Zuschifige O
der Einstellung der Motorenile gemacht werden, weil
noch geniigende Diinnflissigkeit beim Starten erwartet
werden kann, um Anlaufschiden zu verhindern.

Der iberspitzten Forderung nach hbherer Vislos
lage des Motorendles liegt fast immer der Gedanke zu-
grunde, an sich iiberholungsreife Maschinen noch UL~
eine weitere Zeitspanne hinwegzuhelfen; er ist ver-
stindlich, aber nicht vertretbar, da der erhoffte Erfoig
fragwiirdig bleibt.

Die Fahrzeugherstellerfirmen fordern im: Hinhiicw aut
die heute iiblichen Feinpassungen in den La:crseilos:
durchweg dinnflissigere Ole. In vielen L3
aus dieser Uberlegung heraus sehr diinnfl
besonders im Winter, in Anwendung, wobe;
durch entsprechenden Aufbaua daiiir gevergh w
die Viskositdt bei 190° C nicht unter {4571
Der gleiche Grundsatz ist auch fur die Finstellarg uo-
serer Motorendle mafigebend.

Sonstige Schmlerstotfe fiir Keattdahrzeuge

AuBler dem Motor gibt es bei einerms Kraftfaluvwitsg i
zahlreiche andere Schinierstellen, bei desien i A
derungen an den Schmierstoff &
schieden sind. Ebenso wie bei
Motors konnen auch hier schwece
wenn nichi das fur den jewelliger
geeignele Produkt eingesefzt wird. s mall jedem
cinigermaBen mit der Materie Vertrauten kiar sein, dati
zum Beisplel der Ziindvertciler nicht mit dernselben
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Schmiermaterial versorgt werden kann, wie das Diffe-
rential eines Fahrzeuges, Es seien deshalb hier einige
sSchmierstotfe noch kurz gestreift,

Getriebedle

Da haben wir zunichst einmal Fahrzeuggetriebedle.
Diese finden Anwendung sowohl bei dem Schaltgetriebe
als such zur Schmierung des Differentials. Da aber
die an den Zahnflanken dieser Maschinenaggregate
aultretenden Driicke sehr verschiedene Werle haben
kinnen, mulite diesem Umstand auch bei der Herstel-
tunyg der Getriebeille Rechnung getragen werden. Die
N2 KM und die Derunapht liefern aus diesem Grunde
voowicgend foigende drei Qualitdten:

n) Normales Fahrzeuggetriebeol, bei dem es sich um
roines Mineraldiprodukt ohne Zusidtze han-
Jdett, und das im Winter eine Viskositdt von ca.
(R /500 (0 und im Sommer eine solche von
siwa 20°E/50¢C hat, Dieses Ol ist im allge-
meinen ausschlieBlich fiir Schaltgetriebe gedacht,
und hier besonders fiir Lkw und Pkw sowie fir
“ugmaschinen, soweit sie nicht (ibermaBig bean-
sprucht werden.

2151

1} Hochdruckgetriebedl. Dieses Ol liegt in der Vis-
icositid bei etwa 35YE/50° C und enthdlt be-
semdere Zusiatze, die eine Erhdhung der Druck-
festipkeit des Olfilins mit sich bringen. Es wird
datier zweckmiifiig in Schaltgetrieben verwendet.

einer  besonders hohen -Beanspruchung

AuBlerdem findet es allgemein An-

aondune bei der Schmierung aller Differentiale.

tHivpoideetriebedl. Es hat eine Viskositat von
clwn 891 509 C und ist ebenfalls mit beson-
deren Hochdruckzusiitzen verschen. Zur Entwick-
lung dieses Spezialdls kam es durch die besondere

Art der Verzuhnung einiger Fah:oeug-Differen-

tiale. Man  gpricht hier von der <ogenannten

Hypoidverzahnung, die bheispielsweisi: bei dem

BMW -Wagen vorliegt und die meist gewihlt

wird, um den Schwerpunkt des Fahrzeuges tiefer

legen zu kémnen. bDas O soll also nur bei Diffe-
reptialen mit Hypoidverzahnung eingesetzt wer-
den und fiur andere Differentiale nur nach vor-
herigem  grindlichem Versuch und nur dann,
wenn wirklich ganz aullergewothnliche Belastun-
gen vorliegen, beispielsweise beim Arbeiten der
Traktoren im Hochsommer auf Ackern, die an
Berghiingen liegen, wo also die Maschine unter
Imstinden starke Steigungen laufend iiber-

winden mufl. Aullerdem erfreut sich dieses Ol

dariber hinaus groBer Beliebtheit bei der Schmie-

rung von Lenkstocken, weil es hier sehr lange
vorhilt und den hier vorliegenden geringen Gleit-
geschwindigkeiten gut gewachsen ist.

dic

e TIeREeI

Fette

Wenn wir uns weilerhin alle die Schmierstellen an-
sehen, die mit Schmierfetten versorgt werden, dann
wird verstindlich sein, daB die Schmierfette ebenfalls
unterschiediicher Natur sein miissen, um ihren Zweck
7u erfullen. Bekanntlich sind Schmierfette Aufguel-
lungen von Seifen in Mineralblen und werder in auller-
cidentlich unterschiedlicher Konsistenz geliefert. Nach
der Art der Verseifung unterscheidet man zwei Haupt-
gruppen, nidmlich die kalk verseiften und dienatron-
verseiften Fette.

Kalkverseifte Fette sind wasserabweisend, wahrend
natronverseifte von Wasser gelést werden, d. h. eine
Emulsion bilden. Die kalkverseiften Fette wird man
also iliberall dort einsetzen, wo mit Wasserzutritt zu
rechnen ist, z. B. bei Wasserpumpen an Verbrennungs-
motoren. Hier ist also ein ausgesprochenes Wasser-
pumpenfett erforderlich, Diese Fette weisen einen ver-
hiltnismiéBig niedrigen Tropfpunkt aus, was aber ver-
stiindlich ist, da eine Stelle mit Wasserzuiritt, immer
verhiltnisméBig gut geklihlt sein wird.

An dieser Stelle sei auch noch einiges iiber den soge-
nannten Tropfpunkt gesagt, der sehr gern zur Beurtei-
Iung eines Fettes herangezogen wird, nach neuesten
Erkenntnissen aber kein endgiiltiges Urteil {iber ein
Fett zulaBt. Der Tropfpunkt ist der Temperaturpunkt,
bei dem aus einem kleinen genau bemessenen Nippel
der erste Tropfen des fliissig gewordenen Fettes abfallt.
Ilieraus ist schon zu erkennen, dali beispielweise fiir
den Zindverteiler ein Fett mit einem sehr hohen Tropf-
punkt benédtigt wird, da der Ziindverteiler meistens auf
dem Zindblock sitzt und durch Strahlungswirme sehrc
hohe Temperaturen annimmt. Hierfiir eignet sich also
nur ein sogenanntes HeiBlagerfett.

SchlieBlich sei noch erwihnt, dafl fiir das Abschmieren
von Federbolzen und anderen Gleitlagern i Fahrzeug-
bau ein sogenanntes Abschmierfett zur Verfiigung
steht, das ohne Bedenken auch zur Versorgung der
Kugel- oder Rollerlager an den Achsen vinveselzt wer-
den kann. Bei hoherer Beanspruchung der Wilziager
an den Achsen cmpfiehlt es sich jedoch. hierfir ein
speziclles Walzlagerfett zu nehmen. Kuiz sei noch
darauf hingewicsen, daB hauflg der be-
gangen wird, ein Wilzlager zu iiberschraieren. Jedem
Fachmann ist bekannt, daf3 ein Wilzlager nur his zu
hiichstens 24 seines freien Raumes mil Fett gefillt
werden darf, da andernfalls zu starke Walkarheit und
damit eine zu starke Erwirmung des Lagers eintritt,
die dazu fihrt. daB das Fett in seine BPestondteile, ndm-
lich Mineraldl und Verseifungsstoffe. zerlegt wird., Das
Mineralél flieBt aus dem Lager ab, wiihrend der Ver-
seifungsstoff als feste, kchleartige Substanz zurlick-
bieibt. Lagerschiiden sind die selbstverstindliche Folge.

“ietler

Die fiir die Kraftstoffe und Schmierdle unerlidiliche
Sauberkeit und pflegliche Behandlung giit natiirlich
auch fir die Schmierfette. Es ist cinfach unverant-
wortlich, dafl die zur Schmierung der in Feinstpassungen
laufenden Motor- und Fahrzeugteile bestimmten guali-
flzierten Schmierfette in den Werkstatten, Garugen, oit
scgar nur in Hofen, in offenen Behdilern aufbewahrt
werden und so Staub. Abfille und Schmuiz aller Art
ungehindert Zugang haben. Hiuflg werden mit Hilfe
der Feltpressen Fette nachgefiilit, ohne da@l zuvor die
vollkommen verschmufzten Fettnippel gereinigt wer-
den. Schon diese beiden Beispiclc zeizen kiar, wie der
Schmutz mit dem Fett an die Laufflichen der 2zu
schmierenden Teile kommt und sie abschmirgelt und
unbrauchbar macht, statt sie zu schiitzen. Ebenso soll
hier darauf hingewiesen werden, dai} in sehr vielen
Fillen noch nicht einmal 10 Prozent des gebrauchten
Schmierfettes seinem eigentlichen Zweck zugefithrt
werden, nimlich dadurch, dafi der Hauptteil dos Fettes
durch undichte Fettpressen, Fettpressenschliuche und

verstopfte Schmiernippel danebenlduft und in den
StraBenschmutz fillt. Wie iiberall gilt auch hier der
Grundsatz: Einwandireie Werkzeuge, Ordnung und
Sauberkeit erleichtern die Arbeit und schiitzen vor
Verlusten.

" T 4
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. Spezialititen

« Neben den bisher erwidhnten Produkten gibt es noch
» sogenannie Spezialitiiten, die nur der Ordnung halber
inier erwidhnt werden sollen.

Hicrunter  fallen beispielsweise das Obenschmierél,
das bekanntlich dem Kraftstoff zugesetzt wird und
das den Zweck hat, sowohl bestimmte Vergaserteile als
auch i gewissemn Umfange das obere Drittel des Zylin-
ders sowie Ventilschiafte und anderes zu schmieren.

Ferner  witd bekannt sein das Stofidimpferdl, das
fGr hvydraulische StoBddmpfer Anwendung findet und
von dem in erster lLinie wieder eine flache Visko-
sitdtskurve sowie ein niedriger Stockpunkt gefordert
werden, damit das  Dampfungsvermégen des Stol-
dampters im Sommer wie im Winter einigermalen
gleichmiBig bleibt.

Schutz- und Sprithél dient zum Einnebeln des
Chassisrahmens und der Federn, damit diese infolge
der Witterungsein{lusse nicht rosten und zu dem unan-
genehimen Quietschen eines Fahrzeuges und zu auller-
gewobhnlich hohem Verschlei3 fithren.

Erwihnt sei auch unser Spiilsl, das zur Durchfiihrung
der bereits erwidhnten Spiilung beim Olwechsel ver-
wendet wird,

Das Produkt Blaue Bremsfliissigkeit als Kraft-
ibertragungsmittel fur die hydraulische Bremse ist
sicher hekannt und braucht nicht besonders erwidhnt zu
werden, da der Nume bereits eindeutig den Verwen-
dungssweck kennzeichnet, Aullerdem handelt es sich
hierbei nicht um  ein Mineralél oder Produkt aus
solchem.

Die Kiihlung des Motors

Die Wirtschaftlichkeit einer Kraftmaschine hiéngt von
dem Grad der erreichten Ausnitzung der zu ihrem
Betreiben notwendigen Heiz- oder Kraftstoffe abh. Der
Idealzustand wére dann erreicht, wenn beim Betrieb
eines Otlo- oder Diesclmotors die im Kraftstoff enthal-
tenen Wirmeeinheiten (Kalorien) restlos in Kraft um-
pewandelt werden kénnten. Bei dem heutigen Stand
der Technik ist das aber aus verschiedenen Griinden
noch nicht moglich. Zwar wird cin grofler Teil der ent-
wickelten Wiarme produktiv in Kraft umgewandelt und
ein weiterer Teil zur Erzeugung und Beibehaltung der
rnotwendigen Betriebstemperaturen benbtigt, doch geht
noch ein grotier Teil Wirme mit den Abgasen ungenutzt
verloren. Der noch verbleibende Teil Warme im Motor
ist jedoch noch so grofl, dafl durch ihn der Motor, vor
allem das Triebwerk, und bei ventilgesteuerten Motoren
die Venlile thermisch iiberbeansprucht und nach kurzer
Zeit unbrauchbar wiirden. Dariiber hinaus wiirden
Kompression, Explosion. Zindung und Verbrennung
der Kraftstoffe im DNMotor iiberhaupt nicht mehr ge-
steuert und das Schmierd! in weitaus hSherem Malle
verbrannt und in kiirzester Zeit unbrauchbar werden.
Diese duilerst schiidliche Wiarme muf3 also abgeleitet
und der Motor auf die wirtschaftlichste und betriebs-
sicherste Temperatur gebracht werden. Das wird durch
die zwangsweise herbeigefiihrte Kiihlung entweder
cdurch TL.uft oder durch Flissigkeit erreicht. Jeder
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Motorschlosser, Kraftfahrer oder Traktorist mull wissen,
daB es bei den heutigen Konstruktionen der Motoren
nicht moglich ist, an jeder Stelle die flir sie beste
Betriebstemperatur zu erreichen, da die dafiir not-
wendigen Einrichtungen zu kompliziert und der Motor
so unwirtschaftlich wlirde. Es geniigt auch vollstindig,
wenn die Fahrer die vom Konstrukteur bei den wich-
tigsten Stellen vorgeschriebenen Temperaturen ein-
halten, da damit die Gewdhr hesteht, dall bei den
iibrigen Stellen die hestmoglichen Temperaturverhalt-
nisse vorliegen.

Zur Uberwachung der Temperaturen sind sowohl fir
das Schmierd! als auch fiir die Flissigkeits- oder Luft-
kiihlung der Zylinder an geeigneter Steile Thermornceter
angebracht. Die heutigen Motoren sind so konstraert,
dal3 die beste Wirtschaftlichkeit und grote Betriebs-
sicherheit gegeben sind, wenn die Oltemperaturen mog-
lichst bei 60¢ und nicht hoher als 90¢ C liegen. Die
richtigste Kiihlwassertemperatur liegt bei Otto-Petro-
leummeotoren zwischen 90° und 95¢ C. Bei Vergaser-
und Dieselmotoren im allgemeinen zwischen 75? und
80" C. Jede Abweichung nach oben oder unten wirkt
sich in verschiedener Weise schidlich ous und mull
daher vermieden werden.

Wenn sich Kraftfahrer und Traktoristen erst bewulit
sind, wie viele Motorschdden oder erhShter Verbrauch
an Kraftstoffen und Schmierdlen auf die Nichieinhal-
tung der vom Konstrukteur vorgeschriebenen Betriebs-
temperaturen zuriickgefiihrt werden, so werden sie in
ihrem eigenen Interesse auf das richtige Funktionieren
der Kiihlanlagen achten und die Betriebstemperaturen
besser iberwachen, als es bei vielen zur Zeit leider
noch der Fall ist, zu ihrem und der Allgemeinheit
Schaden.

Zum Schlufl noch einige Worte iber Kiihlerfrostschutz-
produkte.

Das Wasser gefriert bei 0% C und ist somit fir den
Winterbetrieb zur Ableitung der Motorwirme nicht ge-
eignet. Um diesen Nachteil auszugleichen, setst man
dem Wasser Produkte zu, welche den Gefrierpunkt
des Wassers herabsetzen. Hier unterscheiden wir zwei
Hauptgruppen, ndmlich Salzlésungen und Alkohole, die
beide gewisse Vor- und Nachteile haben, auf die hier
aber nicht eingegangen werden soll.

Als Kiihlerfrostschutzmittel kommt in der Deutschen
Demokratischen Republik vorwiegend Glysantin in
Frage. Das Kiihlwasser im aufler Betrieb gesetzien
Motor friert nicht ein, wenn bci

AuBentemperaturen
bis — 10° C 20 Vol. % Glysuntin
bis — 20¢ C 34 Vol. % Glysantin
bis — 30° C 44 Vol. % Glysantin
bis — 40° C 51 Vol. % Glysantin

zugesetzt werden. Es mull abher beachtet werden, dal}
Glysantin leichter verfliichtigt als Wasser und daher bei
lingerer Standzeit und vor allem lingerer Betrieba-
dauer der zuerst vorhandene Volumen-Anteil Giysantin
geringer als der des Wassers geworden ist. Es mul$ also
bei jeder Nachfullung der prozentuale Anteil Glysantin
entsprechend erhtht werden.

e
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QUOTAS ESTABLISHED FOR SMELTERS! COMPETITION AT LIPPENDCRF VER FERROALIOV PTAN
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e tributed on 26 January 1953)

T (1 p; German;
document dise
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The following is a complete translation of the documents:

Competition Quotas for the Smelters for the Period 3 February ~ 26 April 1952 at the

Lippendori Ferroalloy Plant

(Basis for the establishment of consumption norms for the smelting process )

Return to (JA Library

Theoretical maximum capacity per furnace

75500 kVA (kilovolt amperes) = 158,400 kwh (kilo-
' watt hours) per day

3,000 kva = 6,400 kwh per day
750 kVA = 16,70 kwh per. day

Production Furnace % Utiligation kwh Tons kwh

(Quota) kva of theoretical per per per

maximum capacity day day ton

Fe = ST L5 % 7500 9%.9 155, 100 2745 5, 6L0

Fe = Si 75 % 7500 97.9 155, 100 13.6 11, Loy

Fe =~ Si 90 % 7500 97;9 155: 100 853 1.8, 687
Fe = Mn (containing

carbon) 7500 9749 155, 100 17.34 8, 9L5

8i =~ Mn 7500 83.0 131, 300 20.5 6, 136

Si =~ Cr 7500 97.9 155, 100 17634 8, 9L5
Fe = Mn (containing

carbon) 3000 88,0 56,700 6.6 8, 777

Fe = Mn, refined 3000 L840 30, 900 15.83 1,952

Si - Mn 3000 88.8 156, 600 5435 10, 579

Fe ~ Cr, refined 1 3000 65 ¢2 42,000 Le7h 8, 860

Fe ~ Cr, superrefinedt? 3000 6345 L0, 900 11422 L 380

Fe = Cr, semiproduct 3000 87.7 56, 500 5.87 9, 625

Fe = Or, superrefined 750 8847 14 850 3455 L, 183
- 1) Provisional norm
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